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Af Erik Wilhelmsen

Den 31.marts i ar er
det 80 ar siden, at
Mens Dampskibs- 3
selskab indstillede i
sejladsen mellem :
Kalvehave og Stege
med dampskibet
"Codan’, som efter
datidens forhold var
et meget elegant
skib. Der er ikke no-
get at sige til, at sel-
skabet matte kaste handklaedet i ringen.Overfarten
tog 40 minutter,og i 1923 blev der abnet en konkur-
rerende bilfaergerute pa den korte straekning mel-
lem Kalvehave pa Sjzlland og Koster pa Men med
faergen "Men’ Bilfeergen sejlede hyppigere, sa gods
0g passagerer segte i stigende omfang mod den
hurtigere bilfaergerute, der kunne tilbyde mange
flere afgange end Moens Dampskibsselskabs fire til
fem daglige dobbeltture.

Det skal lige navnes, at faergen "Mon” stadig er
aktiv trods sine 91 ar. Den bruges nu til udflugts-
sejlads i sommermanederne med udgangspunkt i
Stege og til Kalvehave - akkurat samme rute, som
Mons Dampskibsselskab besejlede, og som "Men”
var med til at udkonkurrere for 80 ar siden.

Hele Mons Dampskibsselskabs 37-arige historie
er neje beskrevet i en ny bog, som udkom den 29.
marts med den enkle titel:"Mens Dampskibsselskab'
Det er forfatterne Jens Birch og Ole Gold, der pa 88
sider i ord og billeder beskriver rederiets historie.
De har som udgangspunkt valgt at bygge deres
research op pa artikler fra Mons Folkeblad, selv om
netop denne avis kan have vaeret mere positiv over
for rederiet end andre kilder, fordi bladets redakter,
Hans Jorgen Jensen, var medstifter af rederiet og
dets forste formand. De to forfattere er godt klar

over faren ved den teette forbindelse mellem rederi
og blad, men pa den anden side giver det ogsa en
sikkerhed for, at de vaesentligste begivenheder er
naevnt i bogen. Intet har vaeret for smat til ikke at
blive omtalt i Folkebladets spalter.

Nar man kigger i kildelisten bag i bogen, giver
den en fin oversigt over bade de trykte samt utrykte
kilder, men det undrer mig, at der ikke er brugt be-
styrelsesprotokoller fra Mons Dampskibsselskab,
men de eksisterer maske ikke mere?

Det ensidige valg af hovedkilde giver ikke pa
nogen made bogen slagside.Hele rederiets historie
skildes praecist og negternt.| 1914 besluttede be-
styrelsen med opbakning fra generalforsamlingen
at anskaffe et sterre skib, og her havde selskabet
SFDS’ damper "Agnete” som forbillede. Kontrakten
blev underskrevet,og fa dage efter udbred Verdens-
krigen,som den blev kaldt pa davaerende tidspunkt.
Selskabet valgte at bygge en damper vel vidende,
atden var dyrere i drift, for man turde ikke binde an
med et motorskib i den starrelse,sa man satsede lidt
sikkert og konservativt.

Det storre skib gjorde det ogsa mere bekvemt at
sejle direkte fra Stege til Kebenhavn, for det var ofte
hurtigere end forst at sejle til Kalvehave, og derfra
med tog til Vordingborg, og sa skifte til DSB og
kere til Kebenhavn.Samtidig oprustede DFDS ogsa
sejladsen pa Men, idet man indsatte en nybygget
passager- og fragtbad - s/s "Meen” - mellem Stege
og Kebenhavn. Foruden bilismen var der nok af
andre trusler mod det lokale rederi.

De sidste ar var en kamp mod uret. Personalet
tilbed flere gange at ga ned i lon for at redde deres
arbejdsplads, men i bilismens tidsalder var Mans
Dampskibsselskab demt til at tabe, og det gjorde
det ogsa. Da boet var gjort op i 1935, fik aktionae-
rerne udbetalt 164,42 kr.for hver 500 kroners aktie.

Selskabet naede at eje tre dampskibe, en motor-
bad, et motorskib og en pram. Det forste skib - s/s
"Stege” fra 1897 — skulle efter sigende i dag veere
husbad i Goteborg.Rederiets mest kendte skib - s/s
"Codan”fra 1916 - blev solgt til Dampskibsselskabet
@resund og sejlede frem til 1941 pa Sundet.

Det er en let lzest bog med mange sjeeldne bil-
leder, og beger af den art skal veere billedbarne, og
det er "Mens Dampskibsselskab” heldigvis. Som
faergehistoriker havde jeg gerne set, at tidsangivel-
serne i bogen var mere praacise. Jeg er ikke tilfreds
med en oplysning som "I marts 1915" Datoen, tak!

Bortset fra denne indvending kan bogen anbefa-
les pa det varmeste, da den giver et godt tidsbillede
af den trafikale udvikling i Danmark forst i 1900-tal-
let med Mgn som eksempel.

M@NS DAMPSKIBSSELSKAB

Jens Birch & Ole Gold

J-bog

88 sider

225 kr. plus porto - bestilles pa www.j-bog.dk
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Mgns Dampskibsselskab —

Af Jens Birch og Ole Gold. 1
Udgivet af forlaget J-bog. l;

ISBN: 978-87-996494-1-9. ‘

96 sider i format 21 x 21 ¢m.

Indbundet med hirdt omslag. I
14 farvefotos. 68 sort/hvide fotos samt 43 tegninger og andre ill.
Bogladepris: 225,- kroner.

I 1897 dbnede Kalvehavebanen. For at opni en god og stabil for-
bindelse med omverdenen stiftedes aret for Mens Dampskibssel-
skab, der samtidig med Kalvehavebanens dbning satte damperen
S/S Stege i fart mellem Stege og Kalvehave. Stege er jo en af de tre
danske kobsteder. der aldrig fik jernbaneforbindelse via en konces-
sioneret jernbane. De to andre er Svaneke og Hasle pa Bornholm.

Gennem en del ar har Jens Birch og Ole Gold skrevet og udgivet
bpger om busser, rutebiler og andre former for biler samt om de
danske firmaer, der byggede disse. Nu har de to herrer kastet sig
over et dampskibsselskab, der allerede blev likvideret i 1934, og
ikke har efterladt sig ret mange andre spor, end en model af et af
skibene. Alligevel er der kommet en presentabel bog ud af det.

Det er ganske imponerende, hvad de to herrer har gravet frem om
selskabet, selv om der ikke findes noget efterladt arkiv. Bogen ba-
serer sig naesten udelukkende pa. hvad de lokale aviser har skrevet
om selskabet. Det er godt gaet. for som lxser synes jeg ikke. jeg
sidder efterladt med ubesvarede spergsmil, efter at have lwest de 88
sider. Bogens resterende otte sider er fyldt med annoncer eller om-
tale af forlagets egne produkter samt af lokale historiske foreninger
og museer, der har tilknytning til bogens hovedemne.

Bogen er sat op pa den saxdvanlige made for forlaget J-bog, med
forklarende faktabokse undervejs og ikke for lange kapitler. Det
gor den let at liese, uden at det gir ud over sagligheden.

Billederne er ogsi generelt godt gengivet. Det samme er de man-
ge tegninger. kort og andre illustrationer. Kort sagt, der er tale om et
gedigent arbejde, som kan anbefales til alle, der interesserer sig for
indenlandske trafikale forbindelser. nmw
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Sjeellandske

BOG: For 80 ir siden
sejlede Mens Damp-
skibsselskab sin sid-
ste sejlads mellem
Stege og Kalvehave.
Nu udgiver to »tra-
liknerder« en bog
om selskabets histo-
rie, men det var ikke
en helt let opgave at
give sig i kast med.

afLene C.Egeberg

MBN: Det vil varre rent gul
for folk med interesse for
lokalhistor Ar det lille
forlag J-bog i neeste uge ud-
giver bogen »Mons Damp
skibsselskabe, Det ernemliz
et stort set ubeskrevel emne
i den menske historie, der
dermed fir et helt bogvark
for sigselv.

Bag forlaget og bogen
stir forfatterne Jens Birch
og Ole Gold, og det er ikke

22.

skabet faktisk var dawkket
ind af et veldokumenteret
arkiv, fandtes der fkke no-
et lignende om dampskibs.
selskabet. Eneste mulighed
for at kortlegge selskabits
‘historie ville derfor
finde, hvad der havide
skrevet om det i Mons Fol-
kehlad, Der var til gengasld
ogsh masser afl gode ting at
hente der, for det var faktisk
bladets daverende redak:
tor, Hans Jorgen .Jensen,
der var en af medstifterne af
Mons Dampskibsselskab.

Ikke desto mindre var
opgaven med ot researche
historien simpelthen for
omfattende dengang, o der-
med kom der tl at g4 20 fr,
for Jens Birch og Ole Gold
kunne realisere ambitio-
nen

- Vi vidste jo, at vi ville
wviere nodt til at lese aviser
igennem fra 1895 og frem,
s vi gik som katten om den
varme grod. Det virkede
lidt som en uoverskuelig
opgave, griner Dle Gold, der
sammen med Jens Birch sa

marts 2014

Nytlys pa dampskibshistorie

Mens Dompskibsselskab ndede at anskaffe blandt andet tre dampskibe. Her er det /5 UIf, der blev kabr { 1905, Arkivfato: L

banen, der dbnede | 1857, og
i begyndelsen var det forst
of for at sikre en

stabil transport af post og

forste gang, de to arbejder endelig tog tyren ved horne-
sammen om ¢t trafikhisto- nei2009. =
risk verk. Helt tilbage i =
1993 udgav de nemlig ogsa  Rundtialle hjarner
en jubilwumsbog for Mons  Til gengaeld kan de nu prae-
Omnibusser, og det var fak-  sentere den nye bog i det dr,
sk der, idéen til bogen om  hvor der er glet 80 dr siden
) T il oheabiak nce e Aekabots sidste
- Vi syntes, det var rig- sejllads, og deterjoogsd en
tig sjovt og interessant at  slagsjubileum.

skrive om Mans Ombibus-
ser, og blev enige om, at vi
gerne ville skrive mere om
trafikken pé Mem, siger Ole
Gald, der beskriver sig selv
og medforfatieren som »tra-
fiknerders.

Pé jagtigamleaviser

Men de to forfattere kunne
hurtigt se, at opgaven med
dampskibsselskabet  ville
blive noget mere vanskelig
end den med Mans Omni-
busser. For mens bussel-

Bogen sMans Dampskibs-
selskabs kommer rundt i

gods, mens passagertrafik-
ken var mindre vigtig. Men
trafikmonstrene @ndrede

alle hjorner - fra at forklare,  sig i Iobet af de 37 r, damp-
hvordan  trafiksituati Iskabet eks -
var p4 Mon, inden selskabet  og det ndede at anskafle tre
blev oprettet, til at redegen . N mi ad, et
for, hvorfor det var si vig- motorskib og en pram. Det
tigt, at forbi mellem  farste kibhed 5/5 Ste-
Stege og Kalvehave blev sty-  ge. detsidste var S/5 Codan.
ret fra Men og ikke fra Sjal- Men Mons Dampskibs-
land. selskabs historie var ikke

Selskabet blev dannet for
at menboerne skulle kun-
ne f& maksimalt udbytte af
forbindelsen til Kalvehave-

altid problemfri, og i bogen
kommer de to forfattere med
udklib fra avisartikler godt
omkring den udvikling, sel-
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Dampskibsselskabets farste skib,
hajre | billedet. Foto:J-bog

skabet gennemgik, inden
det lukkede igen [ 1934,

Det bliver nmppe den sid-
ste trafikhistoriske udgi-
velse fra Jens Birch og Ole
Gold, for under arbejdet med
at researche Mons Damp-
skibsselskab, har de ogsd
skelet til artikler om bus-
driften pa Mon i tiden inden
Mons Omnibusser.

- Hele den historie har vitil
gode at fortwelle - men vi har
selvfolgellg taget notater
undervejs, siger Ole Gold og
dbner dermed doren for, ot
den noeste bog nok ikke er 20
om at blive realiservt

wMuons Pampskibssel-
skabe udkommer lordag den
29, april, og det bliver fejret
med et ke release-party
hos Boger of Papir i Stege
pé selve dogen fra klokken
12.3011114

>) Vi vidste jo, at vi ville viere ngdttl at ese aviser
Igennem fra 1895 og frem, 54
den varme grad. Det virke:

lig opgave.

0 katten om
ot sor [

Ol Gold

= m_—

/5 Stege, ses her liggende ved koji Stege med ek spediticnsbygningen i

Her ankammer /5 Stege til Stege Havn urf!lrmg 1905, )I’\’Jifbl‘.llffp
Njord - som sencre biev bl Raref - ligger ved Lilfebro, Foro: Lokalarkiy
flor Mo
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